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Schwere elektrische Mehrzwecklokomotive, Reihe 20 der SNCE-NMBS

insbesonders fir die sehr wichtige, abar zwischen Marur und Arlon sehr schwierige, hurver- und steigungareiche Famstrecke
Brissel - Luxemburg wirden seit Ence der sechmger Jahee achwere Universallokomativen gabraucht, um den damals stindig
steigendan Varkehr hewdltigen 2u kanren. Etwa zur gleichen Teit war von den Firmen AGEG und BN fiar den scivweran
Sehnalinug- und TEC-Dienst zwischen Pers, Brlssel und Amsterdam sine sachsachsige Mehrsystem-Lakarmative entwickedt
wardan, zu deren Bau es denn ebar wegen Umstrukturizrungen bel ACEC um Zeitpunkt der Beslelung dieser Maschinen nicht
jeam. fus diesar hshraystam-Maschine liefi die SNCB-MMBS aine Einsystern-3-kV-Gleichstrom-Lokomotiva fir den inner-
helgischen Verkenr und den nach Lukemnbuorg ab 1971 ableiten, die sundchst in 15 Exemplaren 1973 bestel? und 157575 als
Aeihe 20 susgaliafert wurden, Wesitere 10 Stick gab dis SNCB-MMES 1575 in Auftrag und dbamanm sie im 2. Hallgabr 1877, Mit
fiber 5000 KW Dauerestung am Zughaken sind diese Maschiren in ger Lage, Schnelzige von 17 Wagen (elwa 50 1) mit 160
km in der Ebens, eder 1,100 1 schwers Girrzips Gber kurven- und steigungsreiche Mitteigebirgssiracken mit 80 km'h zu
[pefinciem,

Obwohl disss Maschinen hinsichtlich Latstung, Laufiuttur und Bedienungsireundichkail &e in s gesteckten Erwarhngen mit
grofam Erolg erfidlen, snd sie avceh nach zabireichen Detailinderungen urd einar eingehenden Hauptmshessenng zwischen
1987 und 1588 bis heute die Sorgenkinder der SNOE-NMBS qeblisben, weil sie vom Reifiratt wen sofor in Serie beatalt und
gefertigt wurden, ohne dab zuver entsprechende Erprobungen an Hand einer Versuchsmaschine dar gerede bei dieser
Lokometive besenders zehlraichan, damas willig neuen technischen Losungen erfolgl waren.

Locomotive électrigue lourde tous services, série 20 de la SNCB

Depuis Ia fin des anndes seixante on manquait des koomalives lurdes tous services surtout powr repandre aux basoing d'un
trafic 8ENs cesse cromsant & catte éooque sur b igne mtematicnale reliant Broxelles aw Luxemboung, une ligne tés impartants,
mais aussi 3 profil paticuléremant difficile entre Marmur et Arlon. A fa mame dpoqgue ervinan, les fimes ACEC ef BN avaient mis
2 painl une locomative poiy-cowrant de type OO pour sanvices grandes ignes {rapides lourds et rames TEE] en vue d'une
circulation sur Paris - Bruxeles - Arsterdam. A cause de la rearganisation des ACEC au moment de ladjudication du projet par la
SMEB, ces machines ne wayerent [amais le jour, En 1971 k SNCE fit extrapoler de catte consinaclion une version mono-courant
an 3 kY cousil conting degtnés aux services mtéreurs belges et & ceux de la ligne du Luxembourg. En 1973 la SNCE passa
commade d'un lot de 15 machines. fvrées en 107576 comme nouvele série 70, Un deuxiéma ot d'autres 10 exemplaires fut
cornmande an 1575 at §yré aux treisidme &1 quatriéme frimesires 1977, La puissance confing de phes de 5.000 kW a0 crochet
permet | traction des trairs rapides de 17 voitures iseit 350 1) & 160 kel en palier, mais aussi celle d'un train de marchandizes
de 1,700 t 3 80 krvh au lignes méme particulitrernent snueuses, 4 pantes at rampes presqumintenampues (Mamur - Ardon par
axemplel.

Bien que ces machinas comespandasent paraitemant awx axigances quant & leur puissance, feurs qualités de marche, leur tenusa
di vole parfaita et un maniement agréabile poLr ks mécanicien, elles restert jusgu'a nos jours l'enfant beribihe des senicas traction
- malgré des nombreusss modfcations et méma un moibliage 4 lond lors de leur passage en grande sévisian génarale en 157 at
1088, Cot dchar de fatwlitd ast esserfisfloment &0 au falt qu'on passas directernend de la planche & dessin 4 la construction en
série, ¢ brilait 'Sape du prototype normalement ndispansable pour metire au point la comglexité des nouvelles techniques de
I'sponue dont catte machine et particuliérement riche,

Fware elektrische Lokomotief voor meervoudig gebruik, Reeks 20 van de NMBS

I gk esslicer jaren steeg het aantal freinen dat ingelegd dienda te worden ap de seer belangnike, intematicnale spaorijn Brisel-
Luxernburg. Deze lijn kant varal tussen Mamen an Luxemburg ean zeer moedik profiel met opeanvalgends hellingsn en
afdalingen, zodat vooral ngar het einde van dit decennium de roeg: naar een krachitige lokomotief voor meersoudig gebeulk starker
en sterker werd, Pend dat tidstip was door da fimna's ACEG en BN een zesassige mesrstroomiokornatie! anfworpsn voar de
sware sralirein- en TEE-diersten op de lin Parijs-Brussel-Amsterdam. Wegens eon herstrukturering bij de firma ACEC op hes
ogenblik dai de NMBS een bestek yoor dergelijke maching uitbracht, zeg ot ontwerp neail het daglicht. Op grond van dit onfwerp
youe ee meerstoomiokomotief besiste da NMBS in 1971 tot de bouw van esn esnstroomiskomotief voor 3 kY gelijstroom. De
machne zou bestamd zijn voor e binreriandze diensten en sear de lip naar Luamburg, In 1973 werden 15 kekomobeven
besteld, die in 1975/76 als resks 20 gelevard wardan. Nog eens 10 stuks werden in 1875 besteld en in dienst genomean in hat
najear van 1977, Met sen continu vermopen wan ruim S000 KW op o8 trakhank kunnen deze lakomotieven zowsl gen sneltngin van
17 rifvigen (argeveer BS0 1) tegen 160 km/h over ean vlakke spoorbaan slepen, als een goederentrain van 1700 t tegen 80 k'
op een bacht- en halingiik trajekt, 2oals bijvcorbaeld Maman-Aarkan

Aheews deze machings op het «ak van hun vermogen, bun rifewaditeiten en hun gebniksynandeljkhaid voor de machinist, zan
de verwachtingen voldeden, blevan 2a toch da zorgenkindanan van de MMEBS. Nochtars ondergngen o regeimaliy sanpassngan
an werdan za zelfs volleds herkabeld tiidans hun groot nazicht in 1987 en 1988, DR gebrek aan bedrifszeteheid is zeker ta wijten
aan hat feit dat van de tekentafel ingens naar de bouw van de raeks werd overgeschakekd. Zeker by een maching met talijke
technisches niewwighaden had het grondig uillesten van ean prototyps vesl onbeil kunnen besparen.
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INBETRIEBENAHME
IHRER LOKOMOTIVE

Modells: Die Lokomotive bitte
vorsichtig mittels der Folie aus der Packung her-
auszishan, nachdem die Fufteranschlagplatichen
entfernt wurden. (Fig. 1)

Betrigbshedingungen: Es empfiehit sich, die Lok
a0 Minuten voradrts und 30 Minoten rOckwans
ohne Belastung einlaufen zu lassen, damil ihr
hodall ainen optimalen Rundlauf und beste Zug-
kraft bekommit. Der kizinste befahrbare Radius for
dieses Modell ist R2 des ROCO-Gleissystams
(A2 = 358 mm).

Der ginwandfreie Laut threr Lokemotive ist nur auf
sauberen Schienen gewdhrlaistat. Hierzu empfeh-
lan wir den ROCO-Schienenreinigungswagen
Art.-Nr. 46400 und bei etwas stirkarar Ver-
schmutzung den ROCO-Schienenreinigungs-
gummi Art.Mr. 10002,

Aufriistung: Sie kénnen fur lheen Fahrbetrieh unter
verschiedenen Kupplungen wiahlen (Fig, 2. Wir
empiehlen den Einsatr der ROGO-Kurzkupplung.

Im bedgelegten Zuristheutal finden Sie auch kleine
varbildgelreus Steckteile fiir sine arweiterte Auf-
riistung Ihrer Lokomative (Fig. 2), die Sie bilte
vorsichtig montieren. Achtung! Kleben nur mit
ausdriicklichem Hirmweis.

Stromabnahme: Werkseilig ist die Lokomotive fir
die Stromabnahme Gber die Rader eingestelt. for
den Oberleitungsbetrieb missen Sie vorher mit
einem Schraubenzieher die Umschaltung vor-
netimen (Fig. 4). Dazu bitte das Gehduse abnehmen
{Fig. 3.

Ausfithrung filr Wechselstrombatriab: siehe Fig. 12

WARTUNG
UND PFLEGE DES MODELLS

Darnit thren Ihre Lokomaotive langs Freude barelat,
zind regelmiBig (ca. alle 30 Stunden) gewisse
Servicearbeiten mweckmaiig:

1. Reinigung der Radstrombontakte: Radstram-
kontakte kGnnen auf unsauberen Schienen leicht
verschmutzen, Bitte entfernen Sie vorsichtig mit
einem kleinen Pinsel den Schmutz an den in
[Fig. 10} gekennzeichnaten Stallen. Dazu zuerst das
Lokgehduze abnehmen (Fig. 3).

2. Schmienung: Versehean Sie die im Schmiemplan in
[Fig. 8} gekennzeichnten Stellen mit nur kleinen
Oltropfen. Dazu zuerst das Lokgehduse ab-
nahmen (Fig. ). Wir empfehlen den ROCO-Oler
Art,-MNr, 10902,

nwechsel, fuerst das Lokgehiusa ab-
nehmen (Fig. 3). Danach kinnen Sie die LAmpchen
wechseln (Fig. 6).

4, Haftreiferwechsel: Zuerst 'den Getriebedackel
abnehmen (Fig. 5. Danach den Radsatz heraus-
nehmen und den Haftreifen mit einer Madel oder
mil einem feinen Schraubenziehar abzishen (Fig. 9.
Baim Aufzishen des neuen Haftreifens bitte darauf
achten, dai dieser s:ch nicht verdreht.

L Fusammeanbay

5. Motorwechsal: Lokgehduse abnehmen (Fig. 3}
Dianach wird der Motor ausgebaut (Fig, 7.
= Jusammenay

Zusammenbay: Bitte achten Sie baim Zusammen-
bau auf die richtige Lage der Kontakte (Fig. 11).
- . . Wir winschen gute Fahrt!

@®

MISE EN SERVICE
DE VOTRE LOCOMOTIVE

Deéhallage du modile: Veuiller sortir la locomotive
de son amballage avec précaution et a I'aide du
film transparant (vair fig. 1), aprés avoir enleva
préalablament les dewx platines protége-tampans.

Précautions d'exploitation: Afin d'assurer les
meilleures conditions de marche tranguille et ce
traction pulssante 4 votre modéle nous vous
conseillens un rodage d'autres 30 minutes en
marche arrigra. Pencant catte période la marche
doit se faire <haut le pied-.

Le rayon minimal admissible du modéle présent est
fixés & 358 mm, soit |e rayon R2 des voies ROCO.

Uz marche impeccable de votre modéle n'est
réalisable que sur des voies vraiment propres. A
ces fins nous wous recommandans notre wagon-
nettoyeur ROGO réf. 46400 ou — en cas d'un
encrassement plus conssdérable de la voie - notre
gomme de nettoyage ROCO réf. 10002,

Les aftelages: En vue d’une exploitation pratique
six vobre réseal vous pouver choisir parrmi plusiours
types d'attelages conformes aux differents
systéemes d attelage pratiqués en HQ {vair fig. 2).
MNous vous recommandons 'emploi de I'attelage
court ROCO.

Le sachet joint comprand entra aulres des petites
pigces de finition conformes a la réalité et 3
rapporter avec précaution par le modelisteifig. 2),
si désird. Attention: N'utllisez de la colle qu'aux
endroits exprassément indiqués aux dessing!

Prize de courant: En usine les locomotives
électrigues sont commutass a la prise de courant

par bes roues. Pour assurer la prise de courant par
les pantographes vevillez commuter & I'aide d'un



petit tourne-vis linverseur Instalié sur la circuit
imprime {fig. 4). Pour ce faire il faut préalablement
enlever la caisse (fig. 3).

Version en courant altematif: voir fig. 12

ENTRETIEN PREVENTIF
DU MODELE

Paour garantic un fonctionnemsant impeccable de
votre modéle au fil de langues années veuillez
assurer régulitramant (erviron tous les 30 heures
d'exphaitation) cartaing travaux d'entretien:

1, Metloyage des lames e contact aux rouss: Les
lames di contact risguent de s’ encrasser rapide-
ment sur des vaes poussidreuses, Veuillez enlever
la poussidre aux endroits marqués a la fig. 10 &
I'aide d'un petit pinceau souple aprés avoir dé-
monté la caisse de la lecomotive (fig. 3).

2, Graiszsage: N'appliguez quiune tout petite
goutte aux endroils indiqués par e plan de grais-
zage (fig. 8) aprés avaoir démonté |3 caisse de la
locomotive fig. 3). Mous vous recommandons le
graisseur a huile ROCO réf. 10902,

4. Remplacerment des ampoules: Veuillez démarntar
d'abord ka caisse de votre locomatieve {fig. 3), puis
vous pouver échanger les ampoules (voir fig. 6).

4. Echange des bandages o adhérence; Démontez
o'agbord le couvercle du carter das engrenages (fig.
3], Délogez ensuite les essieux bandagées at
enfevez, 3 I'aide d'une aiguille ou d'un tourmne-vis
fin, les bandages d'adhérence (fig, 9). Lors du
marntaga des nouveaux bandages veuillez veiller &
c2 que les bandages ne solent pas tordues.

% L'assemblage

5. Aemplacement du moteur; Démontaz la caisse
de Ia lecomotive (fig. 3). Démontez ensuite e
mateur comme ilustrd par la fig. 7. o L'assemblage

L'assemblage: Lors de 'assemblage veuillez

veiller & la position correcte des lames de
contact (voir fig. 11).
Bon vovage!

IN DIENST NEMEN VAN UW
LOKOMOTIEF

Uitpakken van het model: Verwijder earst de
plaatjes die de buffers vastklemmen. Neem dan de
lokomotief vit de verpakking door zan de folie te
trekken (Fig. 1).

Bedrijfsrekerheid: Een korte inrijperiode wordt
aanbevalen. Tidens de eerste vilf minuten mag de
lokomotief slechts tegen een matige snelheid

ingezet worden. De klginste mog berildbare radius
van dit madel is de R2 van het AOCO-spoor-
systeam (R2 = 258 mm).

Enkal op zuivers sporen kan uw lokomotief acht
goad tot zijn recht komen, Daartos wordt het
gebruik van de ROCO-Spoorreinigingswagen
[katalogusnummer 46400), of bij sterk vervuilde
sporen de ROCO-Spoorrubber (katalogusnummer
10002 aanbevolan.

Tosbehoran: U kan kieren tussen verscheidene
kortkoppelingan (Fig. 2). Wij bevelen het gebruik
van de ROCO-Kortkoppeling aan.

In het bijgevosgds tosbehorensetie vindt U kiaine
matuurgeirouwe onderdeslijes die de lokomatief ar
neg bater doen vitzien, Steck de enderdesltjes
woarzichtiq in de daartoe voorziene opaningen.
Aandacht: gebruik enkel lijm wanneer dit
uitdrukkelijk 2o aangegeven wordi!

Stroomafname: Al fabriek is de lokomotief vaor
stroomafnamsa via de sporen geschakeld. Om op
bovenleiding te kunnen rijden dient U mat een
schroevendraaier de lokomatie! om le schakelen
EFig. 4). Daartoe moet U wel eerst de kap afnemen
Fig. 3).

Bij wissetstroombedrijf zie figuur 12

ONDERHOUD VAN UW
LOKOMOTIEF

Om zear lang plezier te blijven hebben van uw
lekomotief dient U regelmatig, zowat om de 30
bedrigfsuren, enig onderhoud te verrichten.

1. Beinigen van de wislkontakten; Wielkontakten
kunnen, vooral bij het rigden op onzuivera sporen,
zelf licht vervuilen, Verwijder daarcm voorzichtig
met een fijn pensea het vuil van de in figuur 10
aangeduide plaatsen. Neem daartos wel eerst de
kap af. (Fig. 3).

2. Smering; Brang een klein puntje olie aan op de in
figuur 8 aangeduide plaatsen. Meam daartos wel
earst da kap af {Fig. 3). Wij bevelen U hat ROCO-
Oiespuitie (atalogusnummes 10902 aan.

4. Lampijes vernieuwen: Eerst de kap afnemen
{Fig. 3). Dan kunnan de lampjes vernisuwd wardan.
{Fig. B].

4, Wiel i ; Eerst het afdekplaatie
wegnemen (Fig. 5). Dan de as vitnemen en het
rubberbandje met een naald of een fijne
schroevendraaier wegtrekken (Fig. 9). Bij het
opleggen van een nisuw bandje er goed op ketten
dat het niel gedraaid zit, = Samenbauw

a2, Motor verisuwen: Kap afnemen (Fig. 3). Dan
kan de metar verwijderd worden (Fig. 7).
= Samenbouw

SBarnenbouw; Let er bij het terug samenbouwen van
de lokometief op dat alle kordakten terug op hun
juiste plaats komen. (Fig. 11).

Wi wensen U goede vaart!



ERSATZTEILE ZUM NACHBESTELLEN

ONDERDELENLIJST

LES REFERENCES DES PIECES DE RECHANGE

T4l .
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Mator
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Ema it den beigalegten Zuritstiailen auiperdsiele Loko-
mativa palit nur bedingt wieder in e Originalverpackung
pirein, weil diesa aus Grindan der Transportsicharmet sahr
ang sein muf, Fs ampfienit sich, dis Originaherpackung an
gewissen Slefien mil sinem scharfen Messer auszuscheidin,

Eens 8 hijgevoegde anderdealtias aangebracht zin, past
de lokomotief nist maer in de oorspronkelijke verpakkng,
dagr deze wegens de bij het transpert noodzakedik ta
bieden baschemming van hel model eng meet zip. daarom
dient L) de varpakking met een scherp masie wat uif e
nanmest,

Une locomotive antidrament équipée de sas piéces de
firilion ne rentre plus dans son emballage qu'apras avalr
dégags la place nécassaire 4 l'aide d'un colieaw fin &1 bien
quisé aux endroits of sont montés cos pitces. La stabiite ot
la sicurité de 'emballage lors du transport du modeke de
I'using 4 volra detalliant {ou migme & vous) impose une
réduction "au stricte minimum de towte place découpee &
non idiksde, raison pour laguele cas découpes ne peuvent
malheyrensament pas e aménagéas dej en using,

Bitte bewshren Si die Verpackung der Lokomotive sorghiltig aut. Beim Abstelien der Lokomotive bicted sie Ihrem

Modell dan besten Schutz

Blowaar de verpakking van dit model. Al U da lokormotief van de treinbaan wegnesmt, biedt da werpakking de beste

bescherming aan dit kostbaar kisinood.

Vauillez conserver ce mode d'emploi ainsi que 'emballage en vue d'un futur emploil. L'emballage se préte
particulérament bign pour stocker et protéger votre modéhe larsquiil n'est pas an sendce.

Achtung!

fiai unsachgamalen Georauch besteht Vedetzungsgefahr
durch funktiznsbedingte scharfe Kanten und Spitzen
Attantion!

A an memect usa there exists danger of hurbng becausa of
cutting adges and tipst

Attention!

Iy a damger de blessure 4 un emplol incomect 4 Cause des
Fguiles et antes vives!

Voorzichtig!

Bij ondoalmatig gebruik bestaat verwondingsgevaar door
seharpe Zijkanten an vitslecksals!

[MpoEnym!

Attenzione!

Un Irappropriata uso compart pencolo di ferimenti aitraverso
purile ¢ spignol taglientd!

Atancion!

UIn empleo incomectn puede causer haridas debide & las
puritas y aristas agudas!

Atengac!

Por ytilizagan incormecta existe o perigo da asirags, em
virtude de cortes nas abas e nas pontas!

Bemaerk!

Ve ukomekt brug kan de funktionstetingade skarpe kanles
g spidsar forvolde skade! B2

H ixkeoemoeh AAT] e £¥EAELEL KLIBURUT JLKIHT [MEULOTUR Rk, ek amnd KT TE Y LI KL mpoebnpwilv,

©Roco

ROCO Modellspietwaren GmbH & Co. KG

Anderungen von Karstution und Astii yorbehatan.
Wijzigingen in bouw of witepering vaorbeRauden.

Mous nous réservens la droil de modifier la consiruction et le
design

( E Made in Austria | in the EC:
o by ROCO [-8228 Frailassing
L  A-5033 Salzburgl Germany

Jakob-Auer-Strafe B, Telefon 0662/209 61

Hitie giese Beschreibung 2um spétenan Getrauch aulbawahren.
Hatedt deze handieiding waor labar gebruk B,

Prigres dié blen voulkoir consener o8 mode d'emplai en vue JUne
Iuture Ltilsaton!
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& Roco—| Ersatztelliste e !
Replacement Parts snce 2018 43670

R B Text Art.-Nr. ;S
e RS IR S ) 1 | Motor komplest B5075 | 57
Mataor gssemiby
2 | Swomabnehmer BE24T |29
Fantograph
3 | Schrauvbe 1,706 BS552 | 2
Secrgw 1, 7xE
4 | Schraube 2,269.5 BSA0E | 2
Scrow 2.2x0.5
5 | Platine komglet BYTEE | 40
Primted circuil assembly
& | Plating komglett BTTES | 40
Primiind circull assembly
T | Puier inks BRE1E 2
Buffer il
-] Putirer rechis BEE1T 2
Butfer tght
& Lokciiihrier 8oTaz 5
Laoo drivar
L} (G e 93516 | 12
Ligfat Bty
1 | Ghllarpe rot 93651 | 12
Licht bt red!
12 Kardangchale a5812 2
Carelan besring
12 | Stromabnahmer isolatar 100193 | 2
fnswatar
14 | Fanstarsatr 100194 | 20
Glazing sat
15 | Stirngritf wWaeT | 2
Frat rail
16 | Gehauss komplett 00200 | BB
Badr, MNr, 2018
Body assambly
Batr, No. 2018
17 Einzigtnearrichiung 100203 2
Hois! machanismus
18 | Dachkasten 100209 3
T e S e, t=] 1 M
‘sl 8 S iop
1 18 | E-Laitung wazn | 2
| E-congult
- = 20 | Tellsatz 1 Wz | @
r@m B Parts sat 1
ilL '\ 4“‘ e 21 Hillza 100468 3
Lo |—-I 4 Tuba
16 22 | Obsdestungsverkingar 100465 [}
Cheprhpad Supply comacior
Einbau Art. BEOTS
Marlagaschritie
F1 - nach dar dem
Ersalzmotor
bediaganar
Arikaitung
durchiiinren!
Andurungen vorbafalian Ausgaba 1 Blat 3740

Blass, M. 34087 W resanse e ngh! e make Slanges Copm 842777 Fage 37000




&Roco—| Ersatzteiliste ;
43670 Replacement Parts

s Toxt Art.ohie. |8

1| Hahnng A5614 | 17
Trachon tyre

2| Schraube s L5670 2
Soraw 2x4

3 | Schrauba x5 BSET1 2
Soraw 25

4 | FK Schraube B5704 3
Scraw 1

5 | Fedar BE202 | 2
Spring

& adfader eI | 3
A Eoving

i 7| Schneckenzahnead aEd13 | 4

Warm geanmg

8| Zahnrad z=17 a4l | 3
Gy T=17

& | Zahnrad g460 | 2
Gear

10 | Schnacks BETO4 5
Worm

11 | Schnechensatz kamplat BEETD | 24
WYorm sot assembiy

12 | Kardanwalls Br51 2
Cardan axk

13 | Standardoupplung Eg246 5
Standand caupiing

14 | Radsalz 20700 | 16
Whpaisel

15 | Radsatz mit Halsing o701 | 18
Wheaisel with rachon fyre

16 | Fedsatz ohre Zahnrad aovoE | 16
Whinlsel wilhaul gear

17 | Schneckendackel T 3
Wi caver

I

18 | Tahnrad z=12 4553 | 2
Gagr T=72

1% | Treppensatz 100135 T
Sianivs: gl

20 | Geriebesatr 0196 | 24
(Gaar par set

21 | Drabgastall & kamplhatt 100198 | 53
Bogie A gesemily

#2 | Drehgastell B komplen 10ged | 53
Bogne B assembiy

73 | Blanda A komplati 100201 | 20
Bogie frame A assemtily

24 | Blande B komplet 10020z | 20
Bogia frame B sssembi)

28 | Zurisibauiel 10204 [ 25
Bag wilh 3cCessonis

26 | Steckieilsstz 10205 | 12
Pusth in pat set

27 | Tritibealt links 100206 2
Rurning bogrd fef

28 | Triftbrett rechis 100207 2
Huming bosed nght

29 | Kuhlénger 100208 | 2
Caw catchar

1

30 | Grundrahmen 100448 | 30
Framg

®
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Blan 32
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